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The invention pertains to a cable-driven elevator having a 
cage guided within a shaft on rails and having a drive pulley 
which, by means of a mechanical torque transmission device, is 
connected to an electric motor which features a braking device. 

In a conventional design of said type of elevator, a drive 
pulley and the electric motor connected thereto by means of a 
gear and/ or coupling are accommodated in a machine room, from 
where carrying cables are connected, directly or indirectly, to a 
cage guided in a shaft and also to a counterweight, by means of 
openings in the floor of the machine room. Although the available 
space in this type of separate machine room places no 
restrictions whatsoever on the type and size of drive pulley, 
motor, braking device and gear and, moreover, switchgear cabinets 
for the elevator control may be accommodated here without 
hindrance; in addition, all of said units may be comfortably 
installed, and maintained, said construction must, nonetheless, 
be regarded as disadvantageous on the basis of its structural 
cost and also the resulting restrictions of use on the building 
roof or in the area of the uppermost floor. In contrast, a 
space-saving hydraulic cage is generally limited for structural 
reasons to applications in buildings having few floors. 

Other known elevator systems not having a room for the 
driving means allow for the drive motors, brakes and, if 
necessary, turning gears to be arranged in the elevator shaft 
where they consequently may not be directly accessed or operated 
from without. Consequently, accessory equipment the function and 
availability of which is limited, are required for an emergency 
evacuation of persons locked in the cage. Also, the ability to 
test the braking devices is hindered. 
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In order to avoid the aforementioned disadvantages, the 
underlying purpose of the invention is to fashion the drive of an 
elevator which is cable-driven by means of a drive pulley, so as 
to guarantee a comfortable accessibility for installation and 
maintenance despite an economical, space-saving structure. 

For an elevator of the aforementioned type, said problem is 
solved according to the invention by means of the characterizing 
portion of Claim 1, Special configurations and advantageous 
improvements of an elevator drive according to the invention may 
be deduced from the subordinate claims. 

The invention gives rise to an elevator system, without a 
room for the drive means, which does not feature the 
aforementioned disadvantages and which, in addition, through the 
selected arrangement of a control unit and drive unit, permits a 
high degree of pref abrication and, consequently, leads to short 
installation times. Viewed apart from the considerable structural 
savings achieved by said means, the concept of the invention 
offers additional considerable advantages which consist in that, 
among other things, 

-without deviating from conventional elevator dimensions (shaft 
cross section, cage width) , the available shaft cross section is 
better exploited, 

-a much larger area of the floor, in comparison to the shaft 
cross section, is available for installation of the drive, 
-for routine checks, inspections, or repair work, units of an 
elevator drive which inevitably must be able to be reached and 
which may become due for maintenance, namely the motor and its 
braking device, are accessible from the floor, e.g., directly in 
the area of the shaft door, if necessary, after removal of a 
suitable paneling; 



6 

-by this means, numerous, previously required difficult or 
hazardous tasks within an elevator shaft are omitted or 
simplified, the execution of which would either require a 
scaffold to be erected or for maintenance personnel to be on the 
roof of the cage; 

-in case of a cage being blocked, maintenance personnel may, from 
the floor, release a braking device which is comfortably 
accessible and/or move the motor per manual operation until a 
position has been reached where passengers may get out; 
-for an elevator for high loads, a drive unit on one side need 
merely be doubled and, to identical advantage, installed at both 
sides in the area of the uppermost stopping place. 

Embodiments cf an elevator drive according to the invention 
are explained in greater detail, with the aid of the drawing. 
Shown therein are, in each case schematically 

Figure 1. A representation of the principle of an example of 
a cable guide for a single- side elevator drive according to the 
invention, 

Figure 2. A top view of a single-side elevator drive 
according to the invention, having a motor arranged parallel to 
the axis of the shaft side wall, an axis of the drive pulley 
turned 90° thereto and a transmission device which includes a 
miter gear, 

Figures 3,4, Side view or top view of a single-side drive 
unit, with the axes of the drive pulley and motor being turned 
90° with respect to the side wall of the shaft, 

Figure 5. A horizontal partial section through an elevator 
shaft, including cage, having a single- side elevator drive 
according to the invention arranged above the door frame of the 
stopping place, 



xj./ 4.1/ */u iuc io;uy rAA 




11/24/96 TUE 16:10 FAX 




7 

Figure 6. A variant of an elevator drive according to 
Figure 5, in which a longer, thinner motor including brake 
extends from shaft opening to drive pulley, 

Figure 7. A top view similar to Figure 5, in which a shaft, 
laterally offset and parallel by means of a gear joined to the 
drive pulley, is connected to a motor arranged, e.g., laterally 
next to the shaft door, 

Figure 8. A top view similar to Figures 5,7, in which the 
complete drive unit, from drive pulley to motor, is inclined 
sideways at a slight angle toward in the door side at the shaft 
end, 

Figure 9. A front view of an elevator drive according to the 
invention having two identical drive units arranged on both sides 
of the uppermost stopping place of the cage, the motors of which, 
or braking devices arranged in front, are accessible to both 
sides of the shaft door, 

Figure 10. A top view of a double-side elevator drive having 
two drive units, similar to Figure 2, the miter gears of which 
are connected to each other by means of a synchronizing shaft 
arranged with clearance above the uppermost stopping place of the 
cage , and 

Figure 11, A representation of the principle of a cable 
guide or connection of carrier cables guided by means of two 
drive pulleys to the cage and counterweights. 

In accordance with Figure 1, the guide of a cable (17) for 
an elevator, the cage (10) of which is driven by a drive pulley 
(16) arranged in the area between the cage side wall (12) and 
shaft side wall (14) adjacent thereto, runs from an upper fixed 
point (18) and two cable pulleys (20) carried on the bottom side 
of the cage, from there, by means of the drive pulley (16), 
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downward to a deflecting pulley (24) provided with an attached 
counterweight (22), and back to a second upper fixed point (26) . 

On the basis of the two cable pulleyB (20), the cable force 
acts symmetrically on the cage, such that vertical guides for the 
cage mounted in the shaft are placed under no or a limited amount 
of stress. If, according to the example, the cable force acts on 
the bottom side of the cage, the cage may be moved upward until 
beyond the level of the drive pulley, or the drive pulley and its 
drive, which is located roughly at the level of the axis of the 
drive pulley, may be located laterally, next to the uppermost 
stopping place of the cage. However, it is also possible, in 
principle, to mount the two cable pulleys (20) on the cage roof 
and then to carry the drive pulley (16) at a height such that the 
cage reaches the uppermost stopping place or travels slightly 
past it. A symmetrical suspension of a cage, according to 
Figure 1, is advantageous, enabling a centered suspension of a 
cage without additional cable deflection pulleys and enables, for 
given shaft dimensions and cage dimensions and door dimensions 
possible therewith, the highest measure of space utilization and 
user comfort. An elevator system configured in this way does not 
force a limitation with respect to cage dimensions and shaft 
dimensions and, consequently f does justice to any need. 

In the embodiment of an elevator drive according to the 
invention represented in Figure 2, for which the aforementioned 
principle of cable guide applies, a drive pulley (16) is arranged 
parallel to the cage side wall (12) . A toothed wheel miter gear 
(28) , joined to the side of the drive pulley (16) which faces the 
side wall (14) of the shaft has an input shaft (30) which is 
parallel to the shaft side wall (14), extends free of obstruction 
through the available clearance between the maximum open position 
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of the cage door (32) on one side and the shaft side wall on the 
other side, and may be connected to the output shaft of an 
electric motor (36) arranged parallel to the axis of a shaft 
(30) . A motor (36) provided with a braking device (38) is located 
in the area of a vertical door frame (35) of the shaft and may 
partially penetrate same or be arranged in front of same and, if 
necessary, also partially find space in a recess of the shaft 
side wall (14) open from the front. 

It is advantageous if drive pulley (16), miter gear (28), 
shaft (30), and motor (36) with braking device (38) are carried 
on or attached to a common mounting frame which features 
fastening connections for support and connection to the cage 
rails and/or counterweight rails and also possibly to additional 
brackets or other carrying parts fastened to the shaft side wall 
(14) and/or shaft door frame. It is preferable for a drive unit, 
unified by means of a mounting frame, or the shaft (30) thereof 
to extend horizontally next to the shaft door (34) , into the 
aforementioned area within the shaft and, in fact, starting out 
from the motor (36) arranged either laterally to or laterally 
above the shaft door opening (31) and accessible from the front. 

According to Figures 3 and 4, a drive pulley (16) and motor 
(36), having an axis of rotation which is transverse to the shaft 
side wall (14), are arranged on a reinforced mounting frame (40) 
and connected to each other by means of a belt gear. A toothed 
belt gear, selected as an example, comprises a primary pinion 
gear (42) that is seated on the motor shaft and that is connected 
via toothed belt (44) , which traverses the available clearance 
(e.g., 60-80 mm) between door and wall, to a larger toothed gear 
(46) on an intermediate shaft (48), and also to a second pinion 
gear (50) on said intermediate shaft (48) which, by means cf a 
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toothed belt (52), drives a larger toothed gear (54) connected to 
the drive pulley (16) . In the case of belts, V-belts or the like, 
toothed gears are replaced by means of pulleys or belt wheels. 
The flat bottom side of the mounting frame (40) may be pushed 
from the floor into the shaft on a narrow support fastened to the 
shaft wall and, by means of connecting plates (58) which are 
fastened to the frame, fastened with screws to the cage guide 
rails and/or counterweight guide rails. After the mounting frame 
(40) has been anchored, the motor (36) , including braking device 
(38), accessible from the side of the floor, is fastened to a 
connecting flange (56) . Figure 4 indicates, as an example of a 
paneling, a cover plate (59) which is fastened in removable 
fashion to the side wall (14) of the shaft and also to the door 
frame (35) of the shaft. 

Figures 5-7 show embodiments in which the axes of rotation 
of drive pulley (16) and motor (36) are parallel to the cage side 
wall and shaft Bide wall. According to Figure 5, a stepdown gear 
connected to a motor and braking device, represented in 
simplified form as a block (60), is connected to a drive pulley 
(16), by means of a shaft (30) which projects horizontally into 
the shaft area. Taking into account the lateral extent shown of a 
shaft door housing, a drive unit, which, as before, may be 
arranged on a reinforced mounting frame, is located laterally 
above the shaft door and cage door. The mounting frame may be 
fastened in the area of the motor block (60) to a support or 
girder which transverses the shaft opening. In order to permit, 
if necessary, a certain amount of overtravel of the cage until 
beyond the uppermost stopping place, a cage door or its enclosing 
frame is diminished or altered in the area of the motor, such 
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that a cage, with doors closed, which travels beyond the stopping 
place, passes the shaft (3 0) unhindered. 

According to Figure 6, a drive unit consists merely of a 
gearless motor (62) , approximately matched to the diameter of a 
drive pulley (16) ; the motor, on the basis of its reduced 
diameter, features a relatively long length, making an 
intermediate shaft superfluous. The dimensions may be selected 
such that a motor, including a braking device (64) arranged in 
front, may be accessed on the side of the shaft opening, next to 
the shaft door of the uppermost floor. 

In order to freely guide a connecting shaft between motor 
and drive pulley through the available clearance between shaft 
aide wall (14) and the maximum open position of shaft door and 
cage door, a stepdown gear (66) is joined to a drive pulley (16) 
according to Figure 1; in order to be aligned with the 
aforementioned available clearance, the entry to the Btepdcwn 
gear and also the motor shaft is radially offset with respect to 
the axis of the drive pulley. It is recognized that a shaft (30) 
guided parallel to and closely past the side wall (14) of the 
shaft also extends past the door housings up to a motor 
accommodated at the front side of the shaft opening. Baaed on 
said construction, a drive unit including drive pulley may be 
installed in the uppermost story at any advantageous height to 
the side of the stopping place. 

Independent of the installation example shown in Figure 7, a 
suitably designed relief or recess may be provided, in principle, 
at certain locations of a shaft wall for the space-saving 
accommodation of a drive unit, e.g., a recess (68) for the 
projecting part of a stepdown gear (66) or a recess (70) for the 
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installation and complete or partial accommodation of the motor 
and brake unit at the door side (15) of the shaft. 

Since orderly operation of a drive pulley (16) also is 
guaranteed if its axis, according to the top view in Figure 8, is 
inclined laterally at a slight angle (approximately up to 10°) 
with respect to the plane of extension of the shaft side wall, a 
drive according to the invention, including transmission device 
and motor, may be installed with a lateral slant at the same 
angle, in order thereby to guide a shaft (3 0) of the transmission 
device through the clearance present between the shaft side wall 
and housings of the cage doors and shaft doors. In lieu of the 
gear joined to the motor shown in Figure 8, having an output and 
connection to the shaft (30) which are offset and parallel to the 
axis, the output of the motor or gear may also be in axial 
alignment with the shaft (30), with a recess of corresponding 
size being provided in the shaft side wall for a motor which then 
projects further from the shaft in an outward lateral direction. 

In order to be able to prepare a sufficient drive capacity 
for an elevator intended for the transport of larger loads, the 
aforementioned single-side drive unit may be doubled and 
installed at both sides in a respective mirror-reversed 
arrangement in the area of the uppermost stopping place. In this 
sense, the front view in Figure 9 shows an elevator drive 
according to the invention, having two identical drive units 
arranged on both sides of an uppermost stopping place for the 
cage, a nd the motors of which, or braking devices (72) arranged 
in front, are accessible from the floor at both sides of the 
shaft door (74) . The motors or respective mounting frames which 
carry them are fastened, e.g., to the underside of a concrete 
support or steel girder (76) traversing the shaft dcor opening, 
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or laterally, to the shaft wall (14), where the overall shaft 
door hanging alao may be connected. Moreover, it is possible to 
attach the mounting frames for both drive units to the guide 
rails for the cage and/or counterweight. The elevator control 
(80) for both motors may be accommodated in the shaft front wall 
above the support, or girder (7 6) within the shaft level provided 
as the amount of overtravel. In order to obtain sufficient space 
for the elevator control, even with a low floor height, it may be 
installed in the space available underneath the motors on both 
sides of the shaft door (74). It is preferable for the motors, 
including braking devices and control cabinets possibly arranged 
thereunder, to be housed by means of covers that may be attached 
with screws. 

The embodiment shown in Figure 10 of a double -side elevator 
drive includes miter gears (28) joined to the drive pulleys (16), 
similar to Figure 2. According to an additional feature, said 
miter gears may be attached to the side of a drive pulley which 
faces the cage and connected to each other by means of a 
synchronizing shaft (78) - Said design comes into use for a 
relatively great height of the uppermost floor if it includes for 
safety an amount of overtravel for the cage beyond the uppermost 
stopping place, wherein the drive units are then arranged 
laterally above the shaft door. 

Figure 11 makes evident an especially simple cable guide 
according to the invention in the case of drive units arranged on 
both sides of the cage path, if one end of the carrier cables 
(17) that pass over the two drive pulleys (16) is permanently 
fixed to the bottom side of the cage (10) and the other end to a 
counterweight (22) respectively. 
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The aforementioned details and variants of an elevator 
system according to the invention may also be used advantageously 
if the drive pulley (a) and their drive unit{s) are arranged in 
the area of the lowermost stopping place of the cage or, if 
necessary, in a laterally accessible pit located thereunder. Of 
course, in said cases, the cable guide shown in Figure 1 or 11 
must be correspondingly adapted by means of two deflection rolls 
installed in the shaft head. 

Claims 



1. Cable-driven elevator having a cage which is guided on 
rails in a shaft and having a drive pulley which is connected by 
means of a mechanical rotary force transmission device to an 
electric motor which features a braking device, characterized in 
that a drive pulley (16) is arranged in the area of the uppermost 
stopping place for the cage in the intermediate space between the 
cage side wall (12) or its upper travel path and the adjacent 
shaft side wall (14)/ and in that the motor (36) including its 
braking device (38) ia arranged in an area accessible from the 
floor landing of the uppermost stopping place, next to the shaft 
door opening or laterally above it, while the transmission device 

(28, 30; 42 -54) is fashioned to conform to a respective fitting 
position of drive pulley and motor and guided from motor to drive 
pulley through the available clearance between shaft side wall 

(14) and the open position of the cage door and shaft door 

(32,34) . 

2. The elevator of Claim 1, characterized in that a cable 
drive guided over a drive pulley acts upon the bottom side of the 
cage. 
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3. The elevator of Claim 1 or 2 , characterized in that a 
drive pulley is arranged parallel to the cage side wall or shaft 
side v/all and, by means of a transmission device executed as a 
belt gear (42-54), is connected to a motor supported parallel to 
the axis, 

4. The elevator of Claim 1 or 2, characterized in that a 
drive pulley is arranged parallel to the cage side wall or shaft 
side wall and, by means of a transmission device consisting of a 
toothed wheel miter gear (28) and shaft (30), is connected to a 
motor arranged parallel to the axes of cage side wall or shaft 
side wall . 

5. The elevator of Claim 1 or 2, characterized in that with 
an arrangement of drive pulley and motor essentially parallel to 
the axes of cage side wall or shaft side wall with a toothed 
wheel gear therebetween, in order to conform to the intermediate 
space available between the open door position and shaft side 
wall, the rotary axes of drive pulley and motor are positioned 
away from each other , 

6. The elevator of Claim 5, characterized in that an 
axis-parallel overall arrangement of motor, transmission device 
and drive pulley is laterally inclined at a slight angle 
{approximately up to 10°) in order to guide the shaft of the 
transmission device through the available clearance between shaft 
side wall and the open door position (Figure 8) . 

7» The elevator of one of the preceding claims, 
characterized in that a transmission device and drive pulley are 
carried on a reinforced mounting frame (4 0) , which is fastened to 
the guide rails of the cage and/or of the counterweight anchored 
in the elevator shaft and to which a motor also may be joined or 
flange -mounted. 
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8. The elevator of Claim 7, characterized in that a mounting 
frame (40) , which joins the overall drive pulley gearing, is 
fastened to the cage guide rails and/or to the door side shaft 
wall and/or to the door frame. 

9. The elevator of one of the preceding claims, 
characterized in that a motor and its braking device are arranged 
in an opening or recess within the door side shaft wall or in 
front of same. 

10. The elevator of one of the preceding claims, 
characterized in that maintenance resources, such as fold-out, or 
ready-to-erect platform parts are provided at the door-side shaft 
wall, below the accessible motor and its braking device. 

11. The elevator of one of the preceding claims, 
characterized in that apart from the motor and its braking 
device, the motor control is also arranged to be accessible in 
the door side shaft wall of the stopping place for the cage- 

12. The elevator of Claim 11, characterized in that the 
motor control is arranged in the door side shaft wall, either 
above the door opening or in halves on both sides of the door. 

13. The elevator of one of the preceding claims, 
characterized in that one cable pulley drive, in accordance with 
one or more of Claims 1-12, is provided on both sides of a cage 
or cage path. 
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(54) Title: CABLE-DRIVEN ELEVATOR 

(54) Bezeichnung: SEILGETRIEBENER AUFZUG 

(57) Abstract 

The invention relates to a cable-driven elevator whose 
driving disk (16) is fitted at the highest or lowest stopping place 
of the cage, in the space between the cage side wall or its upper 
travel path and the adjacent shaft side wall (14). The motor (60), 
including its braking device, is fitted in an area accessible from 
1 the stopping place landing, near the shaft door opening or laterally 
\above this. A transmission device (30, 66) between the driving 
disk and the motor is guided through the space between the shaft 
side wall (14) and the open position of the cage door and shaft 
door. 

(57) Zusammenfassung 

Seilgetriebener Aufzug, dessen Treibscheibe (16) im 
Bereich der obersten oder untersten Fahrkorb-Haltestelle im 
Abstandsraum zwischen der Fahrkorbsci ten wand bzw. deren 
oberem Fahrweg und der benachbartcn Schachtseitenwand 
(14) und dessen Motor (60) einschliefilich Bremseinrichtung in 
cinem vom Stockwerksflur der Haltstelle zuganglichen Bereich 
neben der SchachttUroffnung oder seitlich oberhalb dieser 
angcordnet ist, wflhrend eine Cbertragungseinrichtung (30, 66) 
zwischen Treibscheibe und Motor durch den Abstand zwischen 
Schachtseitenwand (14) und der Offnungsstcllung von Fahrkorb- 
und Schachttur hindurchgefiihrt ist. 
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Seilgetriebener Aufzug 



Die Erfindung betrifft einen seilgetriebenen Aufzug mit einem innerhalb ei- 
nes Schachtes an Fahrschienen gefiihrten Fahrkorb und mit einer Treibschei- 
be, die iiber eine mechanische Dr ehkr aft-Ub ertragungs einrichtung mit einem 
eine Bremseinrichtung aufweisenden Elektromotor in Verbindung steht. 

Bei herkommlicher Bauart derartiger Aufziige sind die Treibscheibe und der 
mit dieser iiber ein Getriebe und/oder eine Kupplung in Verbindung stehen- 
de Elektromotor in einem Mas chinenr aum untergebracht, von dem aus die 
Tragseile durch Offiiungen im Boden des Maschinenraums direkt oder mit- 
telbar an den im Schacht gefiihrten Fahrkorb sowie ein Gegengewicht ange- 
schlossen sind. Obwohl der in diesem gesonderten Maschinenraum verfug- 
bare Platz keinerlei Beschrankungen hinsichtlich Art und Grofle voii Treib- 
scheibe, Motor, Bremseinrichtung und Getriebe erfordert, dort auBerdem die 
Schaltschranke der Aufzugssteuerung behinderungsfrei untergebracht wer- 
den konnen und dariiber hinaus alle diese Einheiten bequem montiert und 
auch gewartet werden konnen, muB dennoch diese Bauweise aufgrund ihres 
gebaudebaulichen Aufwandes und der daraus resultierenden Nutzungsbe- 
schrankungen auf dem Gebaudedach oder im Bereich des obersten Stock- 
werkes als nachteilig angesehen werden. - Demgegeniiber platzsparende 
Hydraulikaufziige sind aus konstruktionstechnischen Griinden im allgemei- 
nen auf Anwendungen in Gebauden mit wenigen Stockwerken beschrankt. 
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Bei auBerdem bekannten Aufzugssystemen ohne Triebwerksraum sind An- 
triebsmotoren, Bremsen und gegebenenfalls Drehvorrichtungen im Fahr- 
schacht angeordnet und daher nicht unmittelbar von auBen zuganglich bzw. 
zu betatigen. Fur die Notevakuierung von im Fahrkorb eingeschlossenen 
Personen sind daher Hilfseinrichtungen erforderlich, deren Funktion und 
Verftigbarkeit eingeschrankt sind. Auch ist die Priifbarkeit der Bremseinrich- 
tungen erschwert. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, zur Vermeidung der vorbeschrie- 
benen Nachteile den Antrieb eines ttber eine Treibscheibe seilgetriebenen 
Aufzuges so zu gestalten, daB bei platzsparender, kostengiinstiger Bauweise 
dennoch eine bequeme Zuganglichkeit fur Montage- und Wartungsarbeiten 
gewahrleistet ist. 

Fiir einen Aufzug der eingangs bezeichneten Art wird diese Aufgabe gemaB 
der Erfindung durch die kennzeichnenden Merkmale des Anspruches 1 ge- 
lost. Spezielle Ausgestaltuiigen und vorteilhafte Weiterbildungen des Aufzu- 
gantriebs nach der Erfindung ergeben sich aus den Unteranspriichen. 

Durch die Erfindung entsteht ein Aufzugssystem ohne Triebwerksraum, das 
die vorbeschriebenen Nachteile nicht aufweist und dariiber hinaus durch die 
gewahlte Anordnung einer Steuer- und Antriebseinheit einen hohen Vorfer- 
tigungsgrad erlaubt und somit zu kurzen Montagezeiten ftihrt. Abgesehen 
von den dadurch erzielten erheblichen gebaudebaulichen Einsparungen bie- 
tet das Erfindungskonzept weitere wesentliche Vorteile, die unter anderem 
darin bestehen, 
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- daB, ohne von iiblichen AufzugsmaBen (Schachtquerschnitt, Fahrkorb- 
breite) abzuweichen, der vorhandene Schachtquerschnitt besser ausgenutzt 
wird, 

- daB fiir den Einbau des Antriebs die im Vergleich zum Schachtquer- 
schnitt weit groBere Flache des Stockwerkes zur Verfiigung steht, 

- daB fur Routineuberpriifungen, Inspektionen oder Reparaturarbeiten 
notwendigerweise erreichbare und eventuell wartungsanfallige Einheiten des 
Aufzugantriebs, namlich Motor und Bremseinrichtung, vom Stockwerk aus 
z.B. direkt im Schachtturbereich, gegebenenfalls nach Abnehmen einer ge- 
eigneten Verkleidung, zuganglich sind; 

- daB dadurch zahlreiche, bisher notwendige schwierige oder gefahrliche 
Arbeiten innerhalb des Aufzugschachtes entfallen bzw. vereinfacht werden, 
zu deren Ausfiihrung entweder ein Gerust aufgestellt werden oder eine 
Wartungsperson sich auf das Dach des Fahrkorbes begeben muBte. 

- Im Fall eines blockierten Fahrkorbes kann vom Wartungspersonal die 
vom Stockwerk aus bequem zugangliche Bremseinrichtung gelost und/oder 
der Motor per Handbetrieb bis in eine Ausstiegsposition fur die Fahrgaste 
bewegt werden. 

- Bei Aufzugen fur groBe Traglasten braucht das einseitige Antriebsag- 
gregat lediglich verdoppelt und mit gleichen Vorteilen beidseitig im Bereich 
der obersten Haltestelle eingebaut zu werden. 

Ausfiihrungsbeispiele des Aufzugantriebs gemaB der Erfindung sind nach- 
folgend anliand der Zeichnungen naher erlautert. Darin zeigen, jeweils 
schematisch, 

Figur 1 eine Prinzipdarstellung eines Seilfuhrungsbeispiels bei einem 
einseitigen Aufzugantrieb nach der Erfindung, 
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Figur2 eine Draufsicht auf einen einseitigen Aufzugantrieb nach der 
Erfindung mit einem bezuglich der Schachtseitenwand achs- 
parallel angeordneten Motor, einer dazu urn 90° verdrehten 
Treibscheibenachse und einer ein Winkelgetriebe enthaltenden 
Ubeilragungseinrichtung, 

Figur 3, 4 Seitenansicht bzw. Draufsicht auf ein einseitiges Antriebsag- 
gregat, wobei die Achsen von Treibscheibe und Motor beziig- 
lich der Schachtseitenwand urn 90° verdreht angeordnet sind, 

Figur 5 einen waagerechten Teilschnitt durch einen Aufzugschacht ein- 
schliefilich Fahrkorb mit einem oberhalb des Turrahmens der 
Haltestelle angeordneten einseitigen Aufzugantrieb nach der 
Erfindung, 

Figur 6 eine Variante des Aufeugantriebs nach Figur 5, bei der ein lan- 
gerer schlanker Motor einschlieBlich Bremse sich von der 
Schachtoffiiung bis zur Treibscheibe erstreckt, 

Figur 7 eine Draufsicht ahnlich Figur 5, bei der die durch ein an die 
Treibscheibe angebautes Getriebe seitlich parallel versetzte 
Welle an den z.B. seitlich neben der Schachttiir angeordneten 
Motor angeschlossen ist, 



Figur 8 



eine Draufsicht ahnlich Figur 5, 7, bei der das Antriebsaggregat 
insgesamt von der Treibscheibe bis zum Motor urn einen gerin- 
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gen Winkelbetrag seitwarts schrag im turseitigen Schachtende 
verlauft, 



Figur 9 eine Frontansicht eines Aufzugsantriebs nach der Erfindung mit 
zwei gleichen, beidseitig. der obersten Fahrkorb-Haltestelle an- 
geordneten Antriebsaggregaten, deren Motoren bzw. davor an- 
geordneten Bremseinrichtungen beiderseits der Schachttur zu- 
ganglich sind, 



Figur 10 eine Draufsicht auf einen beidseitigen Aufzugantrieb mit zwei 
Antriebsaggregaten ahnlich Figur 2, deren Winkelgetriebe 
durch eine mit Abstand oberhalb der obersten Fahrkorbhalte- 
stelle angeordneten Gleichlaufwelle miteinander verbunden 

sind, und 



Figur 1 1 eine Prinzipdarstellung der Seilfuhrung bzw. -verbindung von 
fiber zwei Treibscheiben gefuhrten Tragseilen mit dem Fahr- 
korb sowie Gegengewichten. 



Entsprechend Figur 1 verlauft die Ftihrung der Seile 17 bei einem Aufzug, 
dessen Fahrkorb 10 von einer im Bereich zwischen Fahrkorbseitenwand 12 
und der dieser benachbarten Schachtseitenwand 14 angeordneten Treib- 
scheibe 16 angetrieben wird, von einem oberen Festpunkt 18 um zwei an der 
Fahrkorbunterseite gelagerte Seilscheiben 20, von dort uber die Treibscheibe 
16 ab warts bis zu einer mit angehangtem Gegengewicht 22 versehenen 
Umlenkscheibe 24 und zuruck zu einem zweiten oberen Festpunkt 26. Auf- 
grund der beiden 
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Seilrollen 20 wirkt die Seilkraft symmetrisch auf den Fahrkorb, so daB die 
im Schacht befestigten senkrechten Fahrkorbfiihrungen nicht oder nur ge- 
ringfugig beansprucht werden. Wenn gemaB Beispiel die Seilkraft an der 
Fahrkorbunterseite angreift, kann der Fahrkorb aufwarts bis iiber die Hohe 
der Treibscheibe gefahren werden bzw. konnen die Treibscheibe und deren 
etwa in Hohe der Treibscheibenachse liegender Antrieb seitlich neben der 
obersten Fahrkorb-Haltestelle liegen. - Es ist aber grundsatzlich auch mog- 
lich, die beiden Seilscheiben 20 oben an der Fahrkorbdecke anzubringen und 
die Treibscheibe 1 6 dann in solcher Hohe zu lagern, daB der Fahrkorb die 
oberste Haltestelle erreicht und diese geringfugig uberfahren kann. Vorteil- 
haft ist die symmetrische Fahrkorbaufhangung nach Figur 1, durch die eine 
mittige Aufhangimg des Fahrkorbes ohne zusatzliche Seilumlenkrollen mog- 
lich wird und die bei gegebenen Schachtabmessungen und dabei moglichen 
Fahrkorb- und Turabmessungen ein HochstmaB an Raumnutzen und Benut- 
zerkomfort ennoglicht. Ein so gestaltetes Aufzugsystem erzwingt keine Be- 
schrankung hinsichtlich Fahrkorb und Schachtabmessungen und wird somit 
jedem Bedarfsfall gerecht. * 

Bei der in Figur 2 dargestellten Ausfuhrungsform eines Aufzugantriebs ge- 
maB der Erfindung, fur die das vorbeschriebene Seilfuhrungsprinzip gilt, ist 
die Treibscheibe 16 parallel zur Fahrkorb seiten wand 12 angeordnet. An die 
zur Schachtseitenwand 14 weisende Seite der Treibscheibe 16 ist ein Zahn- 
radwinkelgetriebe 28 angeschlossen, dessen parallel zur Schachtseitenwand 
14 verlaufende Eingangswelle 30 sich behinderungsfrei durch den verfugba- 
ren Abstand zwischen der maximalen Offiiungsstellung der Fahrkorbtur 32 
einerseits und der Schachtseitenwand andererseits erstreckt und mit der 
Ausgangswelle eines achsparallcl zur Welle 30 angeordncten Elektromotors 
36 verbunden 
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werden kann. Der mit einer Bremseinrichtung 38 versehene Motor 36 befin- 
det sich im Bereich eiiier seiikrechten Schachttiirzarge 35, kann diese teil- 
weise durchdringen oder davor angeordnet sein und gegebenenfalls auch 
teilweise in einer nach vorn offenen Ausnehmung der Schachtseitenwand 14 
Platz finden. 



Es ist zweckmaBig, wenn Treibscheibe 16, Winkelgetriebe 28, Welle 30 und 
Motor 36 mit Bremseinrichtung 38 auf einem gemeinsamen Montagerahmen 
gelagert bzw. angebracht sind, der Befestigungsanschlusse zur Abstutzung 
und Verbindimg mit den Fahrkorb- und/oder Gegengewicht-Fiihrungsschie- 
nen sowie eventuell mit zusatzlichen an der Schachtseitenwand 14 und/oder 
Schachttiirzarge befestigten Konsolen oder anderen Tragteilen aufweist Das 
durch den Montagerahmen vereinigte Antriebsaggregat bzw. die Welle 30 
erstreckt sich vorzugsweise waagerecht neben der Schachttiir 34 in den be- 
schriebenen Bereich innerhalb des Schachtes hinein, und zwar ausgehend 
von dem entweder seitlich oder seitlich oberhalb der Schachtturoffiiung 31 
angeordneten, von vorn zuganglichen Motor 36. 

GemaB Figur 3 und 4 sind Treibscheibe 16 und Motor 36 mit quer zur 
Schachtseitenwand 1 4 verlaufender Drehachse auf einem versteiften Monta- 
gerahmen 40 angeordnet und uber ein Riemengetriebe miteinander verbun- 
den. Ein als Beispiel gewahltes Zahnriemengetriebe umfaBt ein auf der Mo- 
torwelle sitzendes erstes Ritzel 42, das tiber einen den verfugbaren Abstand 
(z.B. 60 bis 80 mm) zwischen Tiir und Wand durchquerenden Zahnriemen 
44 mit einem groBeren Zahnrad 46 auf einer Zwischenwelle 48 in Verbin- 
dung steht, sowie ein zweites Ritzel 50 auf der Zwischenwelle 48, das tiber 
einen Zahnriemen 52 ein mit der Treibscheibe 16 verbundenes groBeres 
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Zahnrad 54 treibt. Im Fall von Riemen, Keilriemen oder dergleichen sind die 
Zahnrader durch 

Riemenscheiben oder -rader ersetzt. Der Montagerahmen 40 kann mit seiner 
ebenen Unterseite auf einer an der Schachtwand befestigten schmalen Auf- 
lage vom Stockwerk aus in den Schacht hineingeschoben und iiber am Rah- 
men befestigte AnschluBplatten 58 mit den Fahrkorb- uhd/oder Gegenge- 
wicht-Fiihrungsschienen verschraubt werden. Nach Verankerung des Mon- 
tagerahmens 40 wird der von der Stockwerkseite zugangliche Motor 36 ein- 
schlieBlich Bremseinrichtung 38 an einem Anschluliflansch 56 befestigt. In 
Figur 4 ist als Beispiel far eine Verkleidung ein Abdeckblech 59 angedeutet, 
das an der Schachtseitenwand 14 sowie an der Schachtturzarge 35 abnehm- 
bar befestigt ist. 

Figur 5 bis 7 zeigen Ausfuhrungsbeispiele, bei denen die Drehachsen von 
Treibscheibe 16 und Motor 36 zur Fahrkorb- und Schachtseitenwand paral- 
lel verlaufen. Entsprechend Figur 5 steht ein mit als Block 60 vereinfacht 
dargestellten Motor und Bremseinrichtung vereinigtes Untersetzungsgetriebe 
iiber eine waagerecht in den Bereich des Schachtes hineinragende Welle 30 
mit der Treibscheibe 1 6 in Verbindung. Unter Beriicksichtigung der gezeig- 
ten seitlichen Ausdehnung des Schachtturgehauses befindet sich das An- 
triebsaggregat, das wie zuvor auf einem einheitlichen Montagerahmen ange- 
ordnet sein kanh 3 seitlich oberhalb von Schachttiir und Fahrkorbtiir. Der 
Montageralimen kann im Bereich des Motorblocks 60 an einem die 
Schachtoffiumg iiberquerenden Sturz oder Trager befestigt sein. Um gege- 
benenfalls einen gewissen Uberfahrweg des Fahrkorbes bis uber die oberste 
Haltestelle zu ermoglichen, wird man die Fahrkorbtur bzw. deren Umfas- 
simgsralimen im Bereich des Motors soweit veiringern bzw. abandern, daB 
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ein mit geschlossenen Tiiren die Haltestelle uberfahrender Fahrkorb unge- 
hindert an der Welle 30 vorbeikommt. 

Entsprechend Figur 6 besteht das Antriebsaggregat lediglich aus einem un- 
gefahr dem Durchmesser der Treibscheibe 16 angepaBten getriebelosen 
Motor 62, der aufgrund seines reduzierten Durchmessers eine verhaltnis- 
maBig groBe Lange aufweist, so daB sich eine Zwischenwelle eriibrigt Die 
Abmessungen konnen so gewahlt sein, daB der Motor einschlieBlich der da- 
vor angeordneten Breraseinrichtung 64 an der Schachtoffiiungsseite neben 
der Schachttiir des obersten Stockwerks zuganglich sind. 



Um die Verbindungswelle zwischen Motor und Treibscheibe durch den 
verfugbaren Abstand zwischen Schachtseitenwand 14 und den maximalen 
Ofihungsstellungen von Schachttiir und Fahrkorbtur frei hindurchzufxihren, 
ist an die Treibscheibe 16 gemaB Figur 7 ein Untersetzungsgetriebe 66 an- 
gesclilossen, dessen Eingang zwecks Ausfluchtung mit dem genannten ver- 
fugbaren Abstand sowie der Motorwelle bezuglich der Treibscheibenachse 
radial versetzt liegt. Man erkennt, daB die parallel zur Schachtseitenwand 14 
dicht an dieser vorbeigefuhrte Welle 30 auch an den Turgehausen vorbei 
sich bis zu dem an der Vorderseite der Schachtofihung untergebrachten 
Motor erstreckt. Aufgmnd dieser Bauweise kann das Antriebsaggregat ein- 
schlieBlich Treibscheibe in beliebiger zweckmaBiger Hohe seitlich der Hal- 
testelle im obersten Stockwerk eingebaut werden. 

Unabhangig von dem in Figur 7 gezeigten Einbaubeispiel konnen grundsatz- 
lich zur platzsparenden Unterbringung des Antriebsaggregates an bestimm- 
ten Stellen der Schachtwand geeignet bemessene Ausnehmungen oder Aus- 
sparungen vorgesehen sein, z.B. eine Aussparung 68 fur den vorspringenden 
Teil des Untersetzungsgetriebes 66 oder eine Aussparung 70 zur Montage 
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und vollstandigen oder teilweise Aufiiahme der Motor- und Bremseinheit an 

der Tiirseite 15 des Schachtes. 

Da der ordnungsgemaBe Betrieb einer Treibscheibe 16 audi dann gewahr- 
leistet ist, wenn deren Achse entsprechend der Draufsicht in Figur 8 urn ei- 
nen geringen Winkelbetrag (etwa bis zu 10°) bezuglich der Erstrek- 
kungsebene der Schachtseitenwand seitwarts geneigt ist, kann der erfin- 
dungsgemaBe Antrieb einschlieBlich der Ubertragimgseinrichtung und des 
Motors um den gleichen Winkelbetrag seitwarts geneigt eingebaut werden, 
urn auf diese Weise die Welle 30 der Uberlragungseinrichtung durch den 
vorhandenen Abstand zwischen Schachtseitenwand und den Gehausen der 
Fahrkorb- und Schachtturen hindurchzufuhren. Anstelle des in Figur 8 ge- 
zeigten, an den Motor angeschlossenen Getriebes mit achsparallel versetz- 
tem Ausgang und AnschluB an die Welle 30 kann der Ausgang von Motor 
oder Getriebe auch mit der Welle 30 axial fluchten, wobei fur den dann seit- 
lich weiter vom Schacht nach auBen ragenden Motor eine entsprechend gro- 
Bere Ausnelimung in der Schachtseitenwand vorgesehen wird. 

Um fur zum Transport groBerer Lasten bestimmte Aufzuge eine ausreichen- 
de Antriebsleistung bereitzustellen, kann das vorbeschriebene einseitige 
Antriebsaggregat verdoppelt und beidseitig im Bereich der obersten Halte- 
stelle in spiegelbildlicher Anordnung zueinander eingebaut werden. In die- 
sera Sinne zeigt die Frontansicht in Figur 9 einen Aufzugantrieb nach der 
Erfindung mit zwei gleichen beidseitig der obersten Fahrkorb-Haltestelle 
angeordneten Antriebsaggregaten, deren Motoren bzw. davor angeordnete 
Bremseinrichtungen 72 beiderseits der Schachttiir 74 vom Stockwerk aus 
zuganglich sind. Die Motoren bzw. die diese tragenden jeweiligen Montage- 
rahmen sind z.B. an der Unterseite eines die Schachtturoffiiung uberqueren- 
den Bctonsturzcs oder eines Stahltragers 76 oder seitlich an der Schacht- 
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wand 14 befestigt, wo auch das gesamte Schachttiirgehange angeschlossen 
sein kann. Des weiteren ist es moglich, die Montagerahmen der beiden An- 
triebsaggregate an den Fiihrungsschienen von Fahrkorb und/oder Gegenge- 
wicht zu befestigen. - In der Schachtvorderwand oberhalb des Sturzes oder 
des Tragers 76 innerhalb der als Uherfahrweg vorgesehenen Schachthohe 
kann die Aufzugsteuerung 80 fur beide Motoren untergebracht sein. Um 
auch bei niedriger Hohe des Stockwerkes einen ausreichenden Platz fur die 
Aufzugsteuerung zu erhalten, kann dann diese in den zu beiden Seiten der 
Schachttur 74 unterhalb der Motoren verfiigbaren Raum eingebaut werden. 
Vorzugsweise sind die Motoren einschlieClich Bremseinrichtungen und 
eventuell darunter angeordnete Steuerschranke durch anschraubbare Abdek- 
kungen verkleidet. 

Die in Figur 10 gezeigte Ausfiihrungsform eines beidseitigen Aufzugantrie- 
bes umfaBt an die Treibscheiben 16 angeschlossene Winkelgetriebe 28 ahn- 
lich Figur 2. GemaB einem zusatzlichen Merkmal konnen diese Winkelge- 
triebe an der zum Fahrkorb weisenden Seite der Treibscheibe angebracht 
und durch eine Gleichlaufwelle 78 miteinander yerbunden sein. Diese Bau- 
weise kommt bei einer relativ groBen Hohe des obersten Stockwerkes zur 
Anwendung, vvenn diese den Sicherheits-Uberfahrweg des Fahrkorbes uber 
die oberste Haltestelle mit einschlieBt und die Antriebsaggregate dann seit- 
lich oberhalb der Schachttur angeordnet sind. 

Aus Figur 1 1 ist die im Fall beidseitig des Fahrkorbweges angeordneter An- 
triebsaggregate gemaB der Erfindung besonders einfache Seilfiihrung er- 
sichtlich, wenn die iibcr die beiden Treibscheiben 16 laufenden Tragseile 17 
einenends an die Unterseitc des Fahrkorbes 10 und anderenends an ein Ge- 
gengevvicht 22 jeweils lest angeschlossen sind. 
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Die vorbeschriebenen Einzelheiten und Varianten des Aufzugsystems nach 
der Erlindung konnen auch dann mit Vorteil angewendet werden, wenn die 
Treibscheibe(n) und deren Antriebsaggregat(e) im Bereich der untersten 
Fahrkorb-Haltestelle oder gegebenenfalls einer darunter befindlichen seitlich 
zuganglichen Grube angeordnet sind. Selbstverstandlich muB in diesen Fal- 
len die in Figur 1 oder 1 1 gezeigte Seilfuhrung durch zwei im Schachtkopf 
angebrachte Umlenkrollen entsprechend angepafit werden. 
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Patentanspriiche 

1. Seilgetriebener Aufzug mit einem in einem Schacht an Fahrschienen 
gefuhrten Fahrkorb und mit einer Treibscheibe, die uber eine mechanische 
Drehkraft-Ubeilxagungseinrichtung mit einem eine Bremseinrichtung auf- 
weisenden Elektromotor in Verbindung steht, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB die Treibscheibe (16) im Bereich der obersten Fahrkorb-Haltestelle im 
Zwischenraum zwischen einer Fahrkorbseitenwand (12) bzw. deren oberem 
Fahrweg und der benachbarten Schachtseitenwand (14) 
und der Motor (36) einschliefilich Bremseinrichtung (38) in einem vom 
Stockvverksflur der obersten Haltestelle erreichbaren Bereich neben der 
Schachtturoffhung oder seitlich oberhalb dieser angeordnet ist, 
wahrend die Ubertragungseinrichtung (28, 30; 42-54) in Anpassung an die 
jeweilige Einbaulage von Treibscheibe und Motor gestaltet und durch den 
verfugbaren Abstand zwischen Schachtseitenwand (14) und der Offiiungs- 
stellung von Fahrkorb- und Schachttiir (32, 34) vom Motor bis zur Treib- 
scheibe gefiihrt ist. 

2. Aufzug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi der uber die 
Treibscheibe gefiihrte Seilantrieb an der Unterseite des Fahrkorbes angreift. 

3. Aufzug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Treibscheibe parallel zur Fahrkorb- bzw. Schachtseitenwand angeordnet und 
uber die als Riemengetriebe (42-54) ausgefiihrte Ubertragungseinrichtung an 
den achsparaliel abgestutzten Motor angeschlossen ist. 
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4. Aufzug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Treibscheibe parallel zur Fahrkorb- bzw. Schachtseitenwand angeordnet und 
uber die aus einem Zahnradwinkelgetriebe (28) und einer Welle (30) beste- 
hende Ubertragungseinrichtung mit dem achsparallel zur Fahrkorb- bzw. 
Schachtseitenwand angeordneten Motor verbunden ist. 

5. Aufzug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB bei zur 
Fahrkorb- bzw. Schachtseitenwand im wesentlichen achsparalleler Anord- 
nung von Treibscheibe und Motor und einem Zahnradgetriebe dazwischen 
zur Anpassung an die verfugbaren Zwischenraume zwischen Tiiroffiiungs- 
stellung und Schachtseitenwand die Drehachsen von Treibscheibe und Mo- 
tor im Abstand voneinander liegen. 

6. Aufzug nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB die achspa- 
rallele Gesamtanordnung von Motor, Ubertragungseinrichtung und Treib- 
scheibe urn einen geringen Winkelbetrag (etwa bis zu 10°) seitwarts schrag 
verlauft, urn die Welle der Ubertragungseinrichtung durch den verfugbaren 
Abstand zwischen Schachtseitenwand und den Tiiroffiiungsstellungen hin- 
durchzufuhren (Figur S). 

7. Aufzug nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ubeitragiingseinrichtung und die Treibscheibe auf einem 
einheitlichen Montageralimen (40) gelagert sind, der an den im Aufzug- 
schacht verankerten Fiiliriingsschienen des Fahrkorbes und/oder des Gegen- 
gewichtes befcstigt ist und an den auch der Motor anbaubar bzw. anflansch- 
bar ist. 
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8. Aufzug nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB der den ge- 
samten Treibscheibenantrieb vereinigende Montageralumen (40) an den 
Fahrkorbfalirbahnschienen und/oder an der tiirseitigen Schachtwand und/ 
oder am Tiirrahmen befestigt ist. 

9. Aufzug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Motor und die Bremseinrichtung in einer OfEhung oder 
Ausnehmung innerhalb der tiirseitigen Schachtwand oder davor angeordnet 
ist. 

10. Aufzug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an der tiirseitigen Schachtwand unterhalb des zuganglichen 
Motors und der Bremseinrichtung Wartungshilfsmittel, wie aufstellbare oder 

abklappbare Podestteilc, vorgesehen sind. 

11. Aufzug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB auBer dem Motor und der Bremseinrichtung auch die Motor- 
steuerung in der tiirseitigen Schachtwand der Fahrkorbhaltestelle zuganglich 
angeordnet ist. 

12. Aufzug nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daB die Motor- 
steuerung in der tiirseitigen Schachtwand entweder oberhalb der Tiiroffhung 
oder halftig beiderseits der Tiir angeordnet ist. 

13. Aufzug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jo ein Seilscheibenantrieb nach einem oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 12 zu bciden Seiten des Fahrkorbes bzw. Fahrkorbweges vor- 
gesehen ist. 
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